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Rower to demokratyczny srodek
transportu.

Zwieksza mobilnos¢ niezaleznie
od pochodzenia, wieku, zarobkow
czy predyspozycji fizycznych.
Rower zwieksza partycypacje
spotecznj i jest niedrogim
rozwigzaniem komunikacyjnym
dla mniej zamoznych.
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Wieksza partycypacja spoteczna dzieki rowerom

Jazda na rowerze to wiecej Rower pozwala osobom . Jazda na rowerze to wiecej
szans | starszym utrzymywac . kontaktoéw miedzyludzkich
| kontakty spoteczne |
Jazda rowerem jest tansza niz | ' Jazda na rowerze wywotuje nawigzywanie

samochodem i daje wiecej mozliwosci
zwigzanych z zatrudnieniem oraz szerszy
wachlarz aktywnosci do wyboru.*®

kontaktow z innymi uzytkownikami drég,

aby uptynnié ruch i zapobiegac kolizjom.

Dlatego postrzegana jest jako aktywnosc
spoteczna.?®

Jazda na rowerze pozwala osobom
starszym dtuzej utrzymac
aktywnos¢ spoteczna.’?
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Jak

Rower jest odpowiedni dla
kazdego

Holendrzy nie tylko wypracowali bezpieczna
i rozbudowang sie¢ $ciezek rowerowych:
stworzyli jg tak, by jazda byta bezpieczna
i odpowiednia dla oséb w kazdym wieku,
niezaleznie od umiejetnosci czy typu roweru.
Rower jako $rodek transportu jest wiec
dostepny dla kazdego.

Traktujmy rowery serio

Holendrzy traktuja rower powaznie - jak
prawdziwy S$rodek transportu, na rowni z
samochodem czy transportem publicznym.

Stationweg 1990, Haga(Foto: Jos van Leeuwen)

Polityka transportowa powinna celowac
w  optymalna kombinacje srodkow
transportu, ktérej rower jest integralng
czescig. Zintegrowana polityka rowerowa
musi uwzglednia¢ osprzet, regulacje i
zaangazowanie réznorakich organizacji.Samo
tworzenie osprzetu (budowa infrastruktury,
sciezek rowerowych itd.) nie wystarczy.

Stationweg 2016, Haga (Foto: Frank Jansen)
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Trzeba zachecaé do jazdy na rowerze
poprzez prace nad regulacjami (kampanie,
rownos¢ zapewniona przez kodeks drogowy
itd.). Zaangazowanie organizacji (wsparcie
budowania potencjatu ze strony réznorakich
instytucji) potrzebne jest do szerszego
umocnienia strategii.




Najwieksza barierg dla jazdy na
rowerze jest bezpieczenstwo

Wieksze znaczenie niz statystyki ma
dla ludzi poczucie bezpieczenstwa. W
miejscach, gdzie statystycznie dochodzi do
matej liczby wypadkoéw, ludzie nie widzg w
rowerze realistycznej opcji komunikacyjnej,
jesli okolica nie wyglada bezpiecznie.
Dlatego przepisy i plany przestrzeni
powinny tworzy¢ i propagowac bezpieczne
srodowisko dla rowerzystéw. Holendrzy od
dawna przedktadajg aktywne rozwiazania
dotyczace bezpieczenstwa (zapobieganie
wypadkom) nad pasywne (fagodzenie
skutkéw wypadkow), tworzac infrastrukture
rowerowa, a nie zalecajac lub nakazujac jazde
w kasku lub w odblaskowych ubraniach.

Groothertoginnelaan 1995, Haga (Foto: Willem Vermeij)

Aby umozliwi¢ ludziom dotarcie w dowolne
miejsce, Holendrzy stworzyli rozbudowang
infrastrukture rowerowa dostosowang do
srodowiska, dbajac o bezpieczenstwo i
komfort wszystkich rowerzystéw.

,Bezpieczne drogi to nie cel, lecz
warunek konieczny!”

Te starania koncentrowaty sie nie tylko
na budowie S$ciezek dla roweréw, ale

Groothertoginnelaan 2016, Haga (Foto Frank Jansen)
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takze na poprawie bezpieczenstwa
skrzyzowan poprzez zmiane ich wygladu lub
zamontowanie dodatkowych sygnalizatoréw
dla rowerzystéw, by zmniejszy¢ kolizyjnosé
z ruchem zmotoryzowanym. Tam, gdzie nie
ma miejsca na fizyczne oddzielenie, ruch
zmotoryzowany jest spowolniony poprzez
zmiane ukfadu ulicy, a takze za pomoca
znakéw. Holenderscy planisci tworza
tez obszary, gdzie samochody moga sie
poruszaé, lecz musza ustapic¢ pierwszenstwa
rowerzystom oraz pieszym.




Rower a transport publiczny

Rower jest idealnym s$rodkiem transportu
na matych dystansach. Jego zasieg rosnie
w potaczeniu z innymi sSrodkami transportu,
zwilaszcza z transportem publicznym
(pociagami, tramwajami czy promami).
Dlatego trzeba zapewnic¢ tatwe przesiadki z
roweru do innych srodkéw transportu (np.
sciezka rowerowa do i od stacji, parkingi
rowerowe przy stacjach, ogélnodostepne
rowery przy stacjach wysiadkowych).
Wazna kwestig jest zapewnienie ptynnosci.
Aby rower byt sensowna opcja
komunikacyjna, rozwdéj urbanistyczny
powinien uwzglednia¢ wezty komunikacji
zbiorowej i umozliwia¢ dochodzenie do
stacji pieszo badz dojezdzanie rowerem. W
Holandii ok. 40% pasazeréw kolei dojezdza
rowerem.

Stationsplein station Hollands Spoor 1995, Haga
(Foto: Sjoerd van der Hucht)

Planowanie dla roweréw sprawia, Ze obszar
zamieszkania uzytkownikéw danej stacji
jest nawet 15-krotnie wiekszy niz tylko
dla pieszych. Taki model rozwija koncepcje
zagospodarowania zorientowana na
komunikacje w kierunku koncepcji hybrydowe;j.

Planowanie w ge aludnionych
obszarach z uwzglednieniem
bliskosci

Na gesciejzaludnionych obszarach przesuniecie
w kierunku rowerow jest wyrazniejsze niz na
wsi. Rower $wietnie sprawdza sie na matych

Stationsplein station Hollands Spoor 2016, Haga (Foto: Frank Jansen)

dystansach, dlatego jego korzysci znacznie
rosng przy planowaniu z uwzglednieniem
wzajemnej bliskosci miejsc (lokali
mieszkalnych, komercyjnych, ustugowych,
opieki zdrowotnej itd.). Nie chodzi o wielkie
hipermarkety na przedmiesciach, dostepne
tylko samochodem, ale o wiele mniejszych
sklepéw potozonych blizej.

Sciezki rowerowe nie musza biec
obok drog

Holendrzy nie ograniczajg sie do budowania
sciezek rowerowych na drogach lub obok
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nich. Przyktadowo nowe osiedla czasami
otrzymujg S$ciezki rowerowe catkowicie
oddzielne od drég samochodowych,
zazwyczaj prowadzace krotsza trasg do
ciekawych miejsc(np.zMerenwijk nadworzec
gtowny w Lejdzie, most “Shippersbrug” w
Utrechcie). Czasami ruch samochodowy
jest przekierowany, by stworzy¢ bardziej
przejrzyste, bezpieczniejsze i szybsze Sciezki
rowerowe biegnace przezokre$lone dzielnice.
To tzw. przepuszczalnos¢ filtrowana.

Och )na
przez

Obok stworzenia infrastruktury zapewnia-
jacej bezpieczenstwo rowerzystéw, Holandia
zmienita tez prawo, aby chroni¢ ich jeszcze
bardziej. W przypadku kolizji samochodu i
roweru stosowane jest domniemanie winy

Javastraat 2010, Haga (Foto: Claudia van Noord)

kierowcy. Przyjmuje sie, ze ze wzgledu
na wielko$¢ i mase samochodu kierowcy
powinni zachowaé¢ szczegélng ostroznosé
wzgledem innych, bardziej narazonych uzyt-
kownikéw drég.

Rzad wyznacza cele potrzebne do promocji
jazdy na rowerze i zwiekszenia liczby
rowerzystow. Obecny program rowerowy
nosi nazwe ,Tour de Force 2020". Jego
celem jest zwiekszenie liczby kilometréow

Javastraat 2016, Haga (Foto: Frank Jansen)
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pokonywanych na rowerze w latach 2017-
2027 o 20%. Aby to osiggnaé, program
okredla, jakie dziatania potrzebne s3 do
osiagniecia celu, a takze osoby i instytucje,
jakie musza sie zaangazowac. ldzie w slady
innych narodowych planéw rowerowych,
wdrazanych od poczatku lat 90. Takie plany
sq integrowane z planami regionalnymi i
lokalnymi. Plan narodowy pomaga zapewnic
ciggtosc i spéjnosc infrastruktury rowerowej,
a takze przeprowadzi¢ skoordynowanga
akcje poprawiajagcg warunki korzystania z
rowerow.




Nie trzeba na nowo odkrywa¢ kota

Przeksztatcenie Holandii w kraj rowerzystéw wymagato
stawienia czota wielu wyzwaniom. Nie trzeba na nowo
odkrywac kota: holenderscy eksperci ds. roweréw, ktérzy
przeprowadzali zmiany w Holandii, chetnie pomoga
miastom i regionom na catym swiecie, by rower stat sie
opcja dostepna dla kazdego!

Powiedz nam, z jakimi wyzwaniami sie mierzysz i pozwdl
sobie pomoc!

Napisz do nas na info@dutchcycling.nl lub zadzwon pod
numer +31 15 202 6116.
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O Dutch Cycling Embassy

Dutch Cycling Embassy to sie¢ prywatnych firm

i organizacji publicznych dziatajacych na rzecz
zrownowazonej i inkluzywnej mobilnosci rowerowe;j.
Mamy wszystko, co najlepsze w holenderskim podejsciu
do rowerdw: wiedze, doswiadczenie i ekspertow
delegowanych przez prywatne przedsiebiorstwa,
organizacje pozarzadowe, instytucje badawcze oraz
jednostki rzadowe i samorzadowe.

Chcesz dowiedzie€ sie czegos wiecej
o Dutch Cycling Embassy?

Wejdz na: www.dutchcycling.nl
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